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RESUMO

O frabalho discute a mobilizacdo social e os conflifos em dado fragmento do espaco amazoénico.
De natureza qualitativa, a pesquisa bibliogrdfica se dd luz das teorias da acdo local e do espaco
enquanto instédncia social. No trabalho de campo, realizado no porto da Praca Princesa Isabel, na
parte sul de Belém, optou-se pela observacdo sistemdtica da paisagem e arealizacdo de entrevistas
semiestruturadas com condutores de embarcacdo e com representantes do mercado turistico.
Objetivou-se analisar as acdes coletivas diversificadas dos grupos de condutores de embarcacoes,
principais responsdveis por tornar esse espaco um ambiente de participacdo e lutas. As pessoas,
gue dependem dorio e das embarcacoes, tém sofrido com novas racionalidades, como o aumento
da concorréncia por clientes para travessias para a regido insular. Do trédfego intenso surgem outras
dificuldades, como a diminuicdo das prdticas de pesca, dos usos do rio para fins domésticos, sendo
ainda apontados acidentes, desaparecimento da fauna e erosdo nas margens das llhas. Conclui-
se que diante dos conflitos e tensdes, os condutores de embarcacdo buscam fortalecer a atuacdo
coletiva das associacdes e da cooperativa, no sentido de defesa econdmica e permanéncia de
um modo de vida infimamente ligado ao elemento hidrico.

Palavras-chave: Acdo local. Praca Princesa Isabel. Belém.

ABSTRACT

This work discusses the social mobilization and the conflicts in a given portion of the Amazonian
space. The study is based on both a qualitative bibliographic review focused on the theories of locall
action and of space as a social instance, and a fieldwok investigation in the port of Princesa Isabel
Square, in the southern part of the city of Belém, where a systematic observation of the landspace
was carried out, along with semistructured interviews with boatmen and representatives of the
tourism market. The study aims to analyze the diversified collective actions developed by groups of
boatmen, who are the main responsibles for making this space an environment of participation and
struggles. The people who depends on the rivers and boats have been suffering with new rationalities,
such as the increased competition for customers seeking to cross to the island region. From the
infense traffic, other difficulties arise, such as the reduction of the fishing practices and of the use
of the river for domestic purposes, as well as the occurrence of accidents, the disappearance of
animal species and the erosion on the shores of the islands.The study concludes that, in the face of
conflicts and tensions, the boatmen seek to strengthen the collective action of the associations and
the cooperative, in order to garantee their economic defense and the permanence of a way of life
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closely linked to the water bodies.
Keywords: Local action. Princesa Isabel Square. Belém.

I ]
1 INTRODUCAO

O porto da Praca Princesa Isabel, localizado na parte sul de Belém, capital do
estado do Pard, € o ponto de partida da maioria das embarcacdes de moradores
que fazem travessia para as ilhas e para o municipio do Acard. Nele, diariamente,
embarcam e desembarcam estudantes, moradores e comerciantes, que se
dirigem a parte continental a fim de realizar atividades diversas. Quando retornam,
trazem consigo cargas e mercadorias que abastecem lares, comeércios, bares e
restaurantes da regido sul insular.

Inaugurado pela gestdo municipal entre os anos de 1997 e 2004, ainda pode ser
identificado como um dos espacos de vivéncia ribeirinha da cidade. Passou por
reforma no ano de 2020, sendo sua infraestrutura composta por um terminal fluvial
turistico com capacidade para receber pequenas e médias embarcacoes, com
cais de arrimo, atracadouros, um parque infantil, um posto da Guarda Municipal,
quiosques para vendas de alimentos e bebidas e um posto de Informacdes
Turisticas (PIT). O estacionamento possui capacidade para cerca de 50 veiculos de
pequeno, médio e grande porte.

A praca Princesa Isabel, onde estd localizado o porto, atualmente denominado
Terminal Hidrovidrio Ruy Barata?, mesmo em periodo de pandemia da Covid-19,
tem maior movimentacdo aos fins de semana e periodo de férias escolares, ficando
os demais dias da semana para o fluxo de passageiros e de cargas de moradores
das ilhas. Ao lado da praca, encontra-se o antigo Paldcio dos Bares, ambiente
anteriormente reconhecido como um dos mais boémios da cidade, utilizado como
ponto de encontro dos condutores de embarcacdes e estacionamento de veiculos
dos frequentadores que se dirigem, principalmente, para a ilha do Combu.

O entorno € marcado ainda pela existéncia de marinas particulares que guardam
embarcacdes como lanchas e jet-skis, depdsitos de produtos que escoam pelo Rio
Guamad, ambientesresidenciaisde alvenariae madeira, pequenosestabelecimentos
comerciais, alguns bares e casas de shows, além de estar nas proximidades da feira

2. Homenagem ao poeta paraense de mesmo home
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do Porto da Palha, outro ambiente cujas caracteristicas remetem a face ribeirinha
da cidade, distante cerca de 500 meftros.

A praca Princesa Isabel exibe uma variedade de usos e dindmicas de apropriacdo
do espaco, como nas formas de acesso ao rio (pesca e banho), para a circulacdo
(fluvial e terrestre) e para o lazer (festas que ocorrem nas proximidades). Ademais,
outros processos de utilizacdo vém ganhando destaque, como as relacionadas ao
desenvolvimento de atividades econdmicas voltadas para o turismo. Dividem o
espaco duas associacdes de barcos e em uma cooperativa de lanchas (voadeiras
com motor do tipo rabeta): a COOPETRANS, criada no ano de 2016, com 24
condutores de lanchas cadastrados; a Associacdo dos Trabalhadores do Transporte
Maritimo das llhas de Belem e do Baixo Acard (ASTIB), fundada em 2014, com 12
embarcacdes cadastradas; e, a Associacdo dos Barqueiros Ribeirinhos e condutores
do Municipio de Belem (ARBCIMB), fundada em 2010, com 16 associados.

Ademais, na Praca Princesa Isabel observa-se o movimento de condutores
iregulares perante a Capitania dos Portos e ndo pertencentes a nenhum dos
grupos organizados. Ambas, cooperativa e associacoes, ndo possuem sede proépria
constituida, ficando a primeira localizada dentro do Paldcio dos Bares e, o segundo
grupo, atua no trapiche do terminal fluvial. Em sua maioria, as reunides e fomadas
de decisdo acontecem nesse ambiente ou dentro da estrutura do Paldcio dos
Bares.

A travessia para as ilhas, como o Combu, bastante frequentada para prdaticas de
lazer e turismo, acontece por meio de embarcacdes, Unica maneira de chegar a
esse local, e dura em média 15 minutos. Embora existam outros portos que fazem
o traslado, o porto da praca Princesa Isabel é o principal. Quanto d frequéncia
das travessias, hd uma varidvel conforme a demanda didria. Pequenas e médias
agéncias de receptivo turistico, oferecem pacotes para grupos de turistas
nacionais e internacionais, que, quando em pegueno nUmero, por vezes, utilizam as
embarcacoes dando-se preferéncia aos barcos, por seu estilo “ristico” e regional,
capazes de proporcionar um passeio mais lento, no qual a paisagem do entorno
pode ser observada com mais detalhes.

Amaioriadoscondutoresdasembarcacoessdomoradoresdasilhas, aconcentracdo
das moradias desses trabalhadores nas faixas de orla das comunidades do Igarapé
Piriquitaquara, Igarapé Combu e do Furo de SGo Benedito, ambas na llha do
Combu, e alguns pertencentes & llha Murutucu. Em uma dindmica socioespacial
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infimamente ligada ao rio, a maioria, sendo todas as familias possuem um
membro cuja profissdo seja a de “barqueiro profissional”, atividade quase sempre
complementar a principal, a extracdo de acai e em menor escala outras frutas,
COMo O cacau.

Os “barqueiros”, sdo sujeitos que conduzem ou trabalham em barcos, seja
utilizando-os para a pesca ou na conducdo de passageiros. Na comunidade do
lgarapé Piriquitaquara encontra-se a maioria desses condutores, conforme dados
fornecidos pelo vice-presidente da Cooperativa de Transporte Escolar e Alternativo
das llhas de Belém e Adjacentes (COOPETRANS), que também &€ membro do
conselho gestor da Area de Protecdo Ambiental (APA) da llha do Combu.

Dentre as questdes que nortearam a pesquisa®, chama-se atencdo para asensacdo
de inseguranca por parte dos condutores de embarcacdo e comerciantes que é
frequente, uma vez que seus relatos denunciam o medo de sair no periodo noturno;
as brigas em decorréncia de embriaguez durante as festas; e a maior frequéncia
de assaltos no ponto de embarque-desembarque da praca. A seguranca das
embarcacdes que circulam pela Baia do Guajard € garantida pela Capitania
dos Portos, que mesmo atuando na vistoria de lanchas particulares, em alguns
momentos, principalmente, aos finais de semana, é criticada pelos representantes
do mercado, da associacdo e cooperativa, por sua pouca atuacdo na fiscalizacdo
dos barcos.

Mesmo as atividades relacionadas as praticas de turismo ganhando cada vez mais
destaque, a extracdo de acai ainda permanece sendo a principal fonte de renda
da maioria das familias desses condutores, contudo, vem sendo deixada a cargo
das esposas e integrantes mais velhos da familia, e o transporte de passageiros
passa agora a prevalecer entre os individuos do sexo masculino e mais jovens. Essas
pessoas, que dependem do rio e das embarcacodes, tém sofrido com as novas
racionalidades impostas, como o aumento da concorréncia por clientes, que
faz dos condutores de barcos, de lanchas e de voadeiras, verdadeiros guerreiros
Avidos por mais espaco nas dguas e na praca.

3. A autora deste trabalho vem pesquisando a producdo do espaco pelo e para o turismo nas
iinas de Belém (RODRIGUES, 2018). Este estudo faz parte dos resultados da dissertacdo de mestrado
no curso de Pés-Graduacdo em Desenvolvimento Sustentdvel do Trépico Umido, do Nucleo de
Altos Estudos Amazdnicos da Universidade Federal do Pard, no periodo compreendido entre 2016 e
2018, traz ainda dados atualizados de entrevistas formais e informais realizadas com condutores de
embarcacdo no ano de 2020.
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As disputas ndo sdo decorrentes somente da concorréncia entre cooperativas e
associacoes de barqueiros, ocorrem também pela presenca de lanchas, jet-skis
e demais embarcacdes particulares ou pertencentes as agéncias nauticas. Esse
trafego intenso dificulta as praticas de pesca, os banhos e 0os usos domésticos das
dguas, sendo apontado como causador de acidentes, desaparecimento da fauna
e da forte erosdo que vem acontecendo nas margens das llhas.

Ressalta-se que entre os barqueiros, as relacdes de parentesco e compadrio
expressam temporalidades proprias daqgueles que vivem da mata de varzea e dos
rios, onde € comum que ao longo dos anos, de geracdo em geracdo, os terrenos e
asembarcacoes sejam distribuidas entre irmdos, tios e sobrinhos, pais, filnos e netos, e
assim, sucessivamente. Em relacdo a esses dois assuntos: a) a velocidade excessiva
das embarcacodes pelo rio Guama, furos e igarapés das ilhas da parte sul e; b) os
niveis de parentesco entre os barqueiros e sua influéncia sobre as acdes locais;
nota-se que um dos principais conflitosrecentes e, consequentemente, mobilizacdo
na Praca Princesa Isabel, diz respeito ao fato dos condutores das embarcacoes
regionais (conhecidos como “popopos”), mais lentas, em sua maioria pertencentes
a ASTIB e ARBCIMB, vém perdendo espaco para as voadeiras (estrutura de ferro e
motor mais moderno), mais rapidas e em sua maioria pertencentes & COOPETRANS.

Por conseguinte, os moradores das ilhas reclamam que estas Ultimas juntamente
com veiculos nduticos particulares (lanchas de luxo e jet-skis), pela alta velocidade,
provocam erosdo, queda de barrancos e acidentes, principalmente, entre as
criancas e idosos que tomam banho e exercem atividades recreativas nos rios.

Diante dessa problemdtica, entende-se o estudo de natureza qualitativa e a
pesquisa bibliogrdfica se dd luz das teorias da acdo local (TEISSERENC, 2009) e do
espaco enquanto inst@ncia social (SANTOS, 2014). No tfrabalho de campo, realizado
no porto da Praca Princesa Isabel, na parte sul de Belém, optou-se pela observacdo
sistemdtica da paisagem evidenciando a interacdo cidade-rio e a realizacdo de
entrevistas individuais gravadas com questoes semiestruturadas com condutores
de embarcacdo e com representantes do mercado turistico.

Para entender a producdo do espaco e a acdo local no porto da Praca Princesa
Isabelem suarelacdo com o turismo, foramrealizadas 05 entrevistas com condutores
de embarcacdes, sendo um deles o vice-presidente da Cooperativa de Transporte
Escolar e Alternativo das llhas de Belém (COOPETRANS) e também com o presidente
da Associacdo dos Trabalhadores do Transporte Maritimo de Passageiros das llhas
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de Belém e do Baixo Acard (ASTIB); 04 entrevistas com representantes do mercado
turistico que atuam diretamente em atividades de lazer nas ilhas e no porto da
Praca, entre eles a vice-presidente da Associacdo Brasileira de Agentes de Viagens
—Secdo Pard (ABAV)4.

A observacdo sistemdtica da paisagem teve o plano de observacdo como
instrumento de orientacdo. A opcdo por essa técnica ndo participante acontece
da necessidade do pesquisador de se colocar em posicdo de tempo e espaco,
onde seja possivel presenciar as manifestacdes do fendmeno pesquisado. Assim,
as visitas ao porto da Praca Princesa Isabel ocorreram semanalmente nos periodos
de abril, julho, setembro, outubro e novembro de 2017, semanalmente em janeiro
de 2018, em 02 momentos no més de dezembro de 2019 e em 01 momento em
novembro de 2020°. Buscaram-se informacdes sobre o perfil e as atividades dos
condutores de embarcacdo.

Objetivou-se assim, compreender as formas de atuacdo coletiva da associacdo
e da cooperativa de condutores de embarcacdo na Praca Princesa Isabel, no
senfido de defesa social e econdmica, além da busca pela permanéncia de
um modo de vida¢ infimamente ligado ao elemento hidrico, caracteristico desse
espaco.

20OTRANSPORTEPARA ASILHAS DA PARTESUL DEBELEM: AILHA DO COMBU ENQUANTO
PRODUTO HISTORICO E SOCIAL DAS RELAGCOES ENTRE “ILHEUS” E “VISITANTES”

As ilhas de Belém navegaram entre os fitulos de “terras de reserva”, “paraisos” e
“refUgio de preguicosos”. Tais imagens dos espacos insulares possibilitam entender
que avidando pode serrealizadasem asrepresentacoes que dela sdo feitas. Mesmo
esquecidas da maioria da populacdo, nas ilhas da parte sul eram estabelecidas
redes de ligacoes econdmicas e ndo-econdmicas.

De acordo com os registros orais realizados por Dergan (2006), as primeiras familias

4. Com esse Ultimo grupo de agentes, destaca-se a dificuldade de realizacdo dos encontros, por
motivos de recusa e falta de retorno quanto a disponibilidade para realizacdo das entrevistas.

5. No periodo pandémico de covid-19, reforca-se que todas as medidas de seguranca individuall
e distanciamento social foram tomadas.

6. A expressdo modo de vida nesse estudo faz aproximacdo direta com a nocdo conceitual e
tedrica de vida cotidiana. Em acordo com Seabra (2004), a categoria modo de vida se refere as
diversas formas de uso do tfempo nos lugares, ou seja, os peculiares empregos do tfempo fraduzidos
nas formas de usufruto do espaco. Relne-se e distingue-se, em diferentes niveis, o particular e o
geral, o singular e o universal, o abstrato e o corpdreo.
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que se instalaram no Combu sdo provenientes da llha do Maragjé e dos Municipios
do Acard, Barcarena, Igarapé-Miri e Abaetetuba, em sua maioria, expropriados
de suas antigas terras pela nova dindmica econdmica e territorial que se instalava
nessas regioes. Tal fato obrigava o pagamento de “dizimos” para os “donos da
terra”, latifundidrios, os quais mandavam periodicamente os trabalhadores para
outras “propriedades”, e que por Id iam ficando.

As ilhas do Municipio de Belem variaram em numeros ao longo dos anos. Com o
desmembramento do territério, em 1948, parte das dreas insulares passaram a fazer
parte de outros municipios, como Barcarena, Acard, Ananindeua, Santa Bdrbarag,
Marituba e Benevides (MIRANDA, 2015). A ilha do Combu, que pertencia ao Acard,
infegrou-se a Belém, contudo, entre os habitantes mais antfigos, ainda € comum
a confusdo quanto ao municipio a qual pertencem, haja vista que as relacdes
cofidianas e de parentesco com 0s vizinhos se fazem muito presentes.

No Combu estabeleceram-se remanescentes indigenas e quilombolas, obrigados
a se afastarem da urbanizacdo acirrada da metrépole pela disputa por terras
(DERGAN, 2006; NUNES, 2017) e, posteriormente, por imigrantes nordestinos. A
comunidade Igarapé Combu, mais antiga entre os agrupamentos da llha, teria se
organizado no local por volta de 1915 com a chegada da familia Quaresma, o que
ndo impede a leitura de relatos da presenca humana desde muito antes (CIRILO,
2013).

Nessa llha gestou-se uma teia de relacoes por meio de lacos parentais e fraternais,
formados pelas primeiras familias que foram crescendo e prolongando-se ao longo
do terreno dos pais. Nesse sentido, afirma-se a existéncia de toda uma genealogia
de membros da mesma familia espalhados pelas comunidades (DERGAN, 2006).

Dergan (2006) e Nunes (2017) relatam, por meio de registros de histérias de vida, que
na década de 1960, no Furo de SGo Benedito da llha do Combu, havia uma olaria
voltada para a fabricagcdo de tijolos. Pessoas se mudaram para o local em funcdo
dos terrenos concedidos pelos “donos da terra e seus descendentes” (DERGAN,
2006, p 90). Os autores supracitados relatam ainda que onde foi construido o
centro comunitdrio da comunidade do Igarapé Piriquitaquara, antes havia uma
drea para castigar negros escravizados, provavelmente do periodo sesmarial, o
que reforca a presenca de moradores remanescentes quilombolas, em especial,
vindos da comunidade de ltacod, localizada no Municipio de Acard.
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Com a criacdo do primeiro centro comunitdrio do Combu, a intervencdo dos
moradores organizados nas acdes voltadas para a gestdo do local converteu-
se em diferencial de poder, a exemplo dos exirativistas e dos condutores de
embarcacdes, estes Ultimos comintensa atuagcdo no porto da Praca Princesa lsabel.
Os representantes dos centros comunitdrios e, posteriormente, das associacoes,
ganharam legitimidade junto aos demais membros. Todo novo morador que NAo se
enqguadre com esse senso de pertencimento ao lugar é tido como ndo merecedor
de ocupar um espaco na ilha.

A orbita da vida social no Combu, até o final do século passado, permaneceu
diretamente vinculada ao extrativismo, as relacdoes familiares e de vizinhanca entre
0s membros das comunidades. Essa dindmica comecou a sofrer modificacdes de
ordem externa a partir do final dos anos de 1980. A construcdo, organizacdo e
funcionamento do Centro Comunitariodo Combu surgiu com asnovas possibilidades
e relacoes estabelecidas, principalmente, pelo contato com pesquisadores, 6rgdos
e instituicdes de ensino e pesquisa (DERGAN, 2006, p. 111).

Até a intensificacdo das atividades de visitacdo do periodo atual, refletiam-se no
espaco do Combu relacdes de cardter mais horizontal’, cuja base da vida comum e
cotidiana é resultado das relacdes de vizinhanca, da coabitacdo, da coexisténcia
do diverso. Com a vinda do furismo, pequenas expressdes de verticalidades®
passam a perturbar as horizontalidades. Embora concorde-se com Santos (2000,
p. 53) ao afirmar que as horizontalidades também perturbem as verticalidades,
porque as primeiras visam a eficdcia e agem com este sentido sobre as segundas.

Nessa dialética, a intensificacdo das visitas ao Combu iniciou por meio do contato
de orgdos e instituicoes de ensino e pesquisa, principalmente o Museu Paraense
Emilio Goeldi (MPEG). Interessados em realizar estudos diversos, representantes
dessa instituicdo passaram a visitd-la com frequéncia, possibilitando, assim, os
primeiros registros de atividades com caracteristicas semelhantes ds desenvolvidas
pelos lugares turisticos (DERGAN, 2006). Essa afirmativa surge do entendimento
de que a partir da vinda de pessoas de outras cidades, do uso dos servicos de
transportes, de alimentacdo, de excursdes guiadas por membros da comunidade
deu-se inicio as visitacdes organizadas na ilha.

7. Extensdes formadas de pontos que se agregam, sem descontinuidades na definicdo tradicional
de regido (SANTOS, 2014).

8.Emsua discussdes sobre o espaco enquantoinst@nciasocial, Santos (2014) aponta as verticalidades
como pontos separados no espaco, responsdveis por assegurar o funcionamento global da
sociedade e da economia.
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O MPEG, pioneiro em pesquisas sobre a flora local, identificou possibilidades de
degradacodes futuras na ilha, devido a derrubada desenfreada das palmeiras de
acai para a extracdo de palmito, iniciando o desenvolvimento de um estudo sobre
as formas de manejo do fruto, acdo que jd vinha ocorrendo em outras ilhas (NUNES,
2017). Entre os anos de 1987 e 1990, com o apoio financeiro da Fundacdo Ford, o
museu realizou um projeto de extensdo sobre o levantamento floristico do Combu,
cujo enfoque estava em analisar os componentes bioldgicos da floresta.

De acordo com os resultados que vinham sendo apresentados, o desenvolvimento
dessa mata de vdrzea ocorria de maneira diferenciada da maioria das outras
florestas de vdrzea existentes na Amazdnia, haja vista que esse ecossistema se
desenvolve a partir dos fluxos constantes da maré (CIRILO, 2013). Segundo Cirilo
(2013), o grupo responsdvel pela pesquisa relatou sua surpresa com a conservacdo
ambiental do local, que mesmo estando muito proximo de dreas mais urbanizadas
e de ilhas cuja exploracdo madeireira se deu de maneira mais intensa, mantinha-
se uma floresta em 6timo estado de regeneracdo em que a populacdo residente
vivia basicamente do extrativismo de dois recursos florestais: o acai e, em menor
quantidade, o cacau. A autora expdoe ainda que na mesma época haveria um
projeto do governo municipal para construir uma ponte que ligaria o continente
a llha, o que foi combatido como insustentavel pelo grupo de pesquisadores do
MPEG.

O desenvolvimento do furismo, como o conhecemos hoje na llha do Combu, tem
relacdo particular com o processo de criacdo da Area de Protecdo Ambiental,
ocorrido no ano de 1997, uma vez que foi a partir da década de 1980 que se
estabeleceram as primeiras relacdes entre visitantes, empresas de turismo e os
representantes das comunidades, principalmente, a Beira Rio e o Igarapé Combu,
primeiras a receberem as instalacoes de restaurantes (DERGAN, 2006).

Considera-se que entre os anos de 1990 e 2000 foi o inicio de atividades voltadas
para o turismo do tipo river-tour, de curta duracdo, na llha. Os roteiros eram
disponibilizados tanto por agéncias de receptivo quanto por hoteis da cidade, tais
como o Novo Hotel, Neytur Turismo e Gaia Terra Turismo, voltados exclusivamente
para a contemplacdo da natureza e das habitacdes dos ribeirinhos (CIRILO, 2013).
Com a construcdo dos primeiros restaurantes, inicialmente trés, sendo dois de
propriedade de moradores da llha, o Restaurante Saldosa Maloca e o Restaurante
Sabor dallha, e um de propriedade do Novo Hotel (atual Hotel Beira Rio), o fluxo de



ARTIGO AGILA FLAVIANA ALVES CHAVES RODRIGUES

visitantes era composto, principalmente, pela populacdo da Regido Metropolitana
de Belém.

Daiemdiante,oespacodallhado Combupassaaganhardestaque entre osatrativos
turisticos da cidade, sendo o inicio do processo de valorizacdo e resignificacdo do
lugar, onde a afividade turistica passa a disputar com o extrativismo a producdo
econdmica local, como observado nas falas dos entrevistados a seguir:

Nos rios, hoje, a gente bota o matapi e ndo pega muito camardo. [...] Eu era
associado na pesca, mas parei de receber o beneficio, entdo, mudei de ramo.
Agora trabalho com transporte e com turismo. A floresta estd melhor cuidada.
O acaizal agora estd bom, produzindo bem, pois adquirimos conhecimento. O
acai estd valorizado e temos mais acesso ds coisas. A venda acontece na feira
mesmo, no Porto da Palha e na Conceicdo. [...] Fomos buscar conhecimento para
atender o turismo, melhorando a comunicacdo com o turista. Para mim, o turismo
frouxe mais renda, para as outras familias trouxe emprego, pois antes tinham que
ir em busca de trabalho em Belém. Hoje em dia trabalham nos restaurantes de
vizinhos ou em seus préprios. [...] Formamos uma cooperativa e uma associacdo.
Al, pronto, cresceu! Antes vinham muitos visitantes do late Clube, quando estava
no auge. Em relacdo aos problemas, tem muitas casas com som alto, né2 Tem
umas que ftocam somente som ambiente, que possuem hora para parar, esses sao
bons, e existem aqueles que param muito tarde. Em relacdo ao cacau, existem
pessoas que estdo se interessando em plantar e levantar a produtividade, entdo
a producdo de chocolate vai crescer, as pessoas vao procurar mais. Sé acho que
tem que ter controle. Além disso, eu e minha mde, frabalhamos com matapi, com
artesanato e com produtos da seringa. A venda ocorre I& em casa mesmo. As
vezes, trago para os restaurantes, monto uma barraquinha e vendo. (Condutor
embarcacdo, 40 anos, morador e vice-presidente da COOPETRANS, 08 de janeiro
de 2018).

O maior problema sdo as lanchas clandestinas. Acho que esse rio vai secar se
continuarem com as voadeiras. Elas causam erosdo (Condutor embarcacdo, 54
anos, morador, 08 de dezembro de 2017).

Pelo fato de haver muitos restaurantes, as pessoas produzem mais lixo. As lanchas
e os barcos ndo respeitam a velocidade. Entdo, estd havendo o caimento das
barreiras de protecdo do rio. Isso gera conflitos entre as pessoas da comunidade
e a cooperativa de lanchas. J& fizemos vdrias reunides e placas para colocar
no rio, mas até agora nada foi feito (Morador, 20 anos, estudante e garcom de
restaurante, 10 de novembro de 2017).

Nos novos discursos do turismo, onde a linha ténue entre a vivéncia e a dominacdo
passam invisiveis aos olhos da maioria, a llha do Combu vem se destacando nos
Ultimos cerca de quinze anos como espaco de lazer para a populacdo de Belém
e para as empresas de turismo, o que vem sendo reforcado na veiculacdo de
noticias dos principais jornais locais.

O implemento do turismo no Combu pelas agéncias, através dos relatos dos guias,
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reforca o cardter e a concepcdo da separacdo urbano/rural, natureza/cultura, na
qual a cidade passa a ser cendrio hibrido de vivéncias e de conflitos, ao mesmo
tempo que se mostra em perfeita harmonia com a natureza (DERGAN, 2006). Mais
que isso, legalmente instituidas pelo poder publico, dreas de protecdo ambiental
oferecem recursos e imagens significativas para a atracdo de investimentos para
uma regido, principalmente, quando associadas ao turismo.

Buscando entender as ressignificacdes e mudancas na relacdo com a natureza
e com a cidade em curso desde a década de 1980, percebe-se a tentativa de
(re)invencdo de Belém a partir da criacdo de novos desejos e necessidades. As
formas herdadas do passado, que ainda subsistem refletidas no espaco, trazem
novas e diferentes concepcodes repletas de imagens e simbologias. Nesse conjunto
imbricado de relacdes, os agentes do mercado tfuristico e do planejamento urbano,
(re)organizam o espaco e desenvolvem imagens que substituem a impressdo de

locais “isolados”, *esquecidos” e “pouco desenvolvidos” para ambientes “exdticos”,
“paradisiacos” e “proximos de tudo™”.

Percebe-se, entdo, a progressdo de racionalidades que se reduzem e se apropriam
do rio, da floresta e de elementos da cultura ribeirinha, bem como se encontram
resisténcias e confrarracionalidades, como a luta dos condutores de embarcacado,
em sua maioria moradores da llha do Combu e demais ilha do entorno, que hoje
precisam complementar a renda com o transporte de visitantes, insistindo em
adaptar seu préprio ritmo de vida ao que € imposto.

3 ACAO LOCAL: AS MOBILIZAGCOES DESENVOLVIDAS NO PORTO DA PRAGA PRINCESA
ISABEL

O processo de valorizacdo da praca Princesa Isabel por parte do governo
municipal é recente, até meados do século XX esse ambiente era considerado
uma das zonas boémias da cidade, situada as margens do Rio Guamd, na zona
sul de Belém, no bairro da Condor. Até esse periodo, possuia um cendrio em que
se apresentavam as imagens da floresta e do rio, com a dos clubes, bares, casas
de shows, pequenos portos e fdbricas, barracas e palafitas de uma periferia em
formacdo. Esses pequenos estabelecimentos atraiam artistas, trabalhadores e
prostitutas que se misturavam a outras diversas atividades noturnas (DIAS JUNIOR,
2011).

A construcdo do terminal hidrovidrio da praca Princesa Isabel foi feita pela gestdo
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municipal, no ano de 1998, tendo por objetivo principal a proposta de “resgatar” o
didlogo entre a cidade e o rio. Desde entdo, nenhuma outra acdo expressiva por
parte do poder publico foi realizada no local.

Nas intervencoes executadas pela gestdo municipal, entre os anos de 1997 e 2004,
foi possivel observar a preocupacdo da prefeitura em colocar em prdtica uma
concepcdo de gestdo e planejamento mais participativo, cuja preocupacdo com
uma filiacdo estética demarcava um estilo mais regionalista, ainda que articulado
com uma representacdo determinada e até mesmo normatizada sobre a regido.
Ademais, a prefeitura de Belém da época buscou associar a arquitetura e o
paisagismo a elementos arquiteténicos tradicionalmente vistos como amazoénicos,
contudo, sem negar a modernizacdo da cidade (AMARAL, 20095).

Assim, a praca Princesa Isabel é resultado da gestdo do prefeito Edmilson Rodrigues,
revitalizada entre os anos de 1997 e 2004, juntamente com as pracas Waldemar
Henrique e Milton Trindade (Pracinha do Horto); com os complexos Ver-o-peso e
Ver-o-Rio; assim como a Orla de Icoaraci (MERGULHAO, 2009).

Nos Ultimos anos, o local chamou atencdo pelo abandono por parte da
administracdo publica, tendo em conta que a praca apresentava um sistema de
iluminacdo precdrio, o posto de informacdes turisticas encontrava-se fechado e
degradado pela acdo do tempo, os equipamentos lUdicos sem condicdes para o
Uso, assim como o acumulo de lixo e a falta de jardinagem. Até a Ultima reforma,
finalizada em outubro de 2020, também ndo foi constatada a presenca de pessoas
realizando atividades fisicas e esportivas (caminhadas, exercicios, corridas, passeios
de bicicleta etc), pois segundo relato dos frequentadores, a ocorréncia de assaltos,
de brigas, casos de prostituicdo e trdfico de drogas sdo habituais.

No ano de 2017, a prefeitura de Belém, por meio da Diretoria Executiva da
Companhia de Desenvolvimento e Administracdo da Area Metropolitana de
Belém (CODEM), e em parceria com o Férum das Entidades Empresariais do Estado
do Pard, instituiu o Programa “Desenvolve Belém”, criado para incorporar fodos os
projetos futuros e em andamento dessa Companhia (BELEM, 2017). O programa
Desenvolve Belém foi apresentado & midia e a alguns grupos empresariais locais,
COMO O NOVO percurso a ser realizado pela prefeitura junto aos seus apoiadores. A
maioria das propostas sugeriu a mudanca e a transformacdo de vdrios locais em
ambientes de consumo e de entfretenimento.
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Os discursos do poder publico que visam dar vida nova ou “resgatar” o patriménio
da cidade fratam-se, na maioria das vezes, de processos que podem transformar
a paisagem, negando-a e deslegitimando-a de outros usos. Entende-se que estes
locais se voltam para uma classe média privilegiada e desejosa de se apropriar do
espaco, excluindo dele outros possiveis agentes, usos e funcdoes sociais.

Preocupa-se, entdo, com essa forma de ocupar e (rejusar 0s espacos
“abandonados”, desprezando as atividades populares e as pessoas que os utilizam
e que provavelmente ndo poderdo pagar pelos novos servicos e infraestrutura.
O programa “Desenvolve Belem” chegou a ser implementado, com acdes como
o projeto Chdo em Dia, para regularizacdo de imoveis de servidores publicos
municipais. OQutrossim, observou-se que a proposta da marina “publica”, uma drea
que iria do antigo late Clube até a praca Princesa Isabel, que previa a composicdo
de locais para apoio ndutico, constituido de rampas de calado, estrutura para
retirada de barcos, quadras poliesportivas, drea para eventos e um complexo
gastrondmico, sofreu uma série de mudancas na proposta inicial resultando
somente na reforma do terminal hidrovidrio.

Projetos como esse nascem em um cendrio marcado por um entorno de grande
quantitativo populacional e pelas baixas condicdes de vida (IBGE, 2017). Dessa
forma, existe a necessidade de analisar se as l6égicas que seguem transformando
essa regido correspondem a uma unido vertical de vetores da modernizacdo,
responsdveis por trazer “desordem as regides onde se instalam, porque a ordem
que criam é em seu proprio e exclusivo beneficio” (SANTOS, 2014, p. 259).

Assim, os condutores de embarcacdes instalados no porto da Praca Princesa
Isabel, bem como os donos de bares e restaurantes, e alguns pequenos produtores
rurais, esperam e negociam diretfamente com representantes das agéncias de
receptivo e com guias de turismo, que adquirem o0s servicos com valores mais
baixos revendendo-os posteriormente com precos mais altos para as agéncias e
operadoras maiores. Essas empresas, por sua vez, colocam sua margem de lucro
sobre o produto final.

Em lugares onde se dd uma intensa urbanizacdo turistica, a esfera subjetiva da vida
social normalmente é deteriorada pelos seguintes elementos: inseguranca social,
medo, criminalidade, marginalidade socioespacial, exploracdo, degradacdo
da paisagem, do habitat, do lugar (LUCHIARI, 1997). No frabalho de campo, a
inseguranca ganhou destagque entre os entrevistados, surgindo a necessidade
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de desenvolverem acdes que possam amenizar os problemas de violéncia e
assaltos. Até a conclusdo das obras de reforma da praca, em outubro de 2020, no
periodo diurno era possivel encontrar uma equipe composta por dois segurancas,
contfratados pelos donos de restaurante e pelos membros da associacdo e da
cooperativa de condutores de embarcacdo.

Tem que botar seguranca. Nunca me abordaram, mas o pessoal que vidgja & noite,
por exemplo, sdo abordados vdrias vezes. Tipo assim, uma policia fluvial noturna. A
maioria dos assaltos acontecem & noite. Até nos restaurantes j& aconteceu deles
virem assaltar. Vdarios restaurantes j& foram assaltados. Estd acontecendo hd muito
tempo. Como se diz, sdo piratas, né2 (Condutor embarcacdo, 43 anos, morador,
10 de novembro de 2017).

Entdo, a gente fica muito vulnerdvel a qualquer situacdo. E como sempre hd
aglomeracdo de turistas, as pessoas ficam de olho, querem roubar, querem
assaltar. A gente precisa de um amparo melhor, ou seja, de policiamento e da
guarda municipal. Pagamos aqueles dois segurancas, mas estd invidvel, fica muito
pesado. A gente precisa da acdo das secretarias. Elas precisam dar um amparo
melhor em transporte, porque uma situacdo vai envolvendo a outfra. O governo,
na hora de votar, procura muito a gente, tem aqueles projetos de campanha,
mas na verdade isso ndo acontece. (Condutor embarcacdo, 54 anos, morador,
presidente da ASTIB e do centro comunitdrio Igarapé Combu, 27 de dezembro de
2017).

Se houver seguranca, o resto a iniciativa privada faz. A praca deveria ser o
principal ponto de visitacdo. Hoje, depois do Ver-o-Peso e da Estacdo das Docas,
querem conhecer a llha do Combu. Entdo, se nem no Ver-o-Peso e nem na
Estacdo tém posto de informacdes turisticas, no Combu mesmo que ndo vai ter.
Falta, principalmente, ainformacdo e a seguranca. Afinal, ali é um bairro de “zona
vermelha”. Se vocé for I&d durante a semana, o visual é sinistro. Quem garante a
seguranca sdo os parficulares, que pagam vigilantes. Existe a proposta de fazer
uma integracdo ao late Clube, que estd ali do lado, mas tudo é muito lento, ndo
acompanham a velocidade dainiciativa privada. Querem fazer mais uma “janela
pro rio”, mas a gente ndo vé nenhum movimento, sé maqguete e discurso. Além
dos assaltos, tem a seguranca ndutica, a questdo do transporte. Na ilha, passam
jet-ski em alta velocidade, como também rabetas, lanchas, iates e barcos, tudo
sem regulacdo. Como o trafego é muito intenso por Id, tem que haver seguranca
nesse sentido também (Representante mercado turistico, 38 anos, administrador e
guia de turismo, 08 de janeiro de 2018).

Paralelo a essas tensdes, encontram-se 0s exercicios que indicam um processo de
cooperacdo e politizacdo entre os 03 grupos de condutores de embarcacdes, que
nabusca porsolucoes paraesse problema, realizam o esforco de entrarem consenso
quanto a diminuicdo da velocidade ao adentrar nos furos de rio e igarapés dasilhas,
o que é ainda reforcado por serem os integrantes das associacdes e cooperativa,
em sua maioria, membros da mesma familia ou amigos que cresceram juntos entre
os inUmeros espacos das comunidades da lIha do Combu.
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Além de acdes organizadas pelos grupos locais, destaca-se ainda as
confrarracionalidades e as irracionalidades exibidas na praca Princesa Isabel, por
exemplo, os condutores de embarcacdes ndo possuem hordrio fixo ou ordem de
chegada, ancoram e vao se apropriando do local de acordo com suas vontades
e pré-disposicdo. No hordrio de almoco, € comum observar a diminuicdo das
atividades, primeiramente, pela diminuicdo da procura por fravessias, como
também pelo fato dos trabalhadores retfornarem aos seus lares, sendo possivel
ainda observar aqueles que permanecem no local descansando em redes atadas
dentfro dos barcos, ocupando o espaco ao seu modo e reafirmando o vinculo
imaterial que possuem com ele.

Nos meios de fransporte que atuam na praca, muito da vida social dos moradores
se realiza, pois por meio deles, vai-se a igreja, a escola, a faculdade, as festas, ao
meédico, as compras etfc. Com a vinda do turismo, alguns desses mesmos objetos
vdo sendo adaptados as exigéncias e as necessidades dos consumidores.

Outras mudancas no cotidiano dos grupos de condutores de embarcacdo que
chama atencdo sdo aquelas voltadas para as folgas e atividades de descanso,
gue acontecem somente no inicio de cada semana, ficando os fins de semana e
feriados reservados aos visitantes.

Nesse sentido, o transporte fluvial na parte sul de Belém, embora de grande
importé@ncia para o uso tanto de moradores quanto de visitantes, por ser um
elemento de contato imediato e dependéncia entre terra e dgua (TRINDADE
JR; SANTOS; RAVENA, 2005), vem ainda se apresentando de maneira desigual e
conflituosa, visto que muitos barcos ndo apresentam equipamentos de seguranca
adequados aos passageiros.

Intimimamente ligado as demandas levantadas pelo Conselho Gestor da APA
da llha do Combu, desde 2017, os grupos organizados pelos condutores de
embarcacdo demonstram uma governanca das questoes locais, naquilo que
Fonseca (2018) coloca como aquelas assumidas no agir da organizacdo, que
extrapolam os limites de suas tarefas institucionais, no qual as vivéncias até aqui
acompanhadas sugerem essa inclinacdo, que se revela, entre outros indicativos,
um esforco em promover prdticas educativas e de conscientizacdo capazes de
provocar novas responsabilidades com o territdrio e seu desenvolvimento.

Desse modo, na medida em que a din@mica local resultante desta mobilizacdo
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se manifesta na capacidade dos atores em se engajarem em acodes coletivas,
e essas acodes sdo fruto de trabalho comum, iniciadas, decididas e pilotadas
localmente, considera-se que esse territério em recomposicdo pdde serigualmente
compreendido como “territério de acdo local” (TEISSERENC, 2009). E mais, @
qualidade desse territdrio entdo estd baseada em Ultima instdncia na qualidade
dos atores que a anima e na sua capacidade de organizacdo coletiva para dar as
respostas melhor adaptadas aos desafios impostos (TEISSERENC; TEISSERENC, 2017).

Tém-se observado a colaboracdo mutua entre os barqueiros das duas associacoes
e da cooperativa no senfido de diminuir a velocidade durante o transporte de
passageiros € mercadorias nas ilhas, principalmente na llha do Combu, de maior
fluxo atualmente. Contudo, ainda é necessdrio realizar um trabalho de fiscalizacdo
juntamente com os érgdos oficiais no que diz respeito a circulacdo de lanchas e
jet-skis de uso particular, que continuam desrespeitando as placas de sinalizacdo
voltadas para a reducdo da velocidade nos rios.

Admite-se que esse porto € um importante espaco de deslocamento de moradores
e comerciantes das ilhas da parte sul, onde diariamente circulam barcos, lanchas,
canoas ou rabetas para realizacdo de diversas atividades cotidianas, como ir a
escola, visitar parentes e amigos, fazer compras, ir ao médico, vender produtos nas
feiras.

Chama-se atencdo para as novas interferéncias que acontecem na parte sul da
cidade, de forte impacto nas mobilizacdes locais. A reforma recente da praca
Princesa Isabel levanta a preocupacdo se tais ambientes se voltam para uma
classe média privilegiada e desejosa de se apropriar do espaco, excluindo dele
outros possiveis agentes, usos e fungcdes sociais. Acredita-se que a expansdo das
intervencoes e politicas urbanas deverd avancar por toda a orla sul até a drea do
parque do Utinga, considerada estratégica, inclusive como via de acesso e saida
da cidade.

4 CONCLUSAO

Considera-se que nos espacos das ilhas, dos portos, das feiras, das pracas, das
calcadas, dosbotecosedastabernasde Belém, épossivel perceberaspermanéncias
e resisténcias de grupos que foram pouco privilegiados nesse acontecer histérico.
Essa invisibilidade aparente ndo pode anular ou apagar o mundo vivido por esses
individuos, que se readequam & sua forma a todas as mudancas que lhes sdo
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impostas, como & o caso das fransformacdes recentes que ocorrem no porto da
Praca Princesa Isabel, mais recentemente, renomeado como Terminal Hidrovidrio
Ruy Barata.

E embora nas prdticas de turismo sejam frequentes as extensdes formadas por
verticalidades, ndo se frata de uma regra, ao conftrdrio, existem locais onde as
horizontalidades sGo possiveis, a praca Princesa Isabel, por seu conteddo histdrico
e geogrdfico, € um desses ambientes. Diante disso, € preciso fortalecer as
horizontalidades, para que o local mantenha o controle sobre os processos que lhe
sdo impostos, devendo a sociedade apoiar iniciativas que ndo coloquem o valor
de troca acima do valor de uso, homogeneizando e hierarquizando os lugares a
partir de légicas alheias ou particulares as necessidades primarias das populacdoes
residentes.

Por mais que a expansdo das intervencoes e politicas urbanas avance por toda a
orla sul até a drea do parque do Utinga, considerada estratégica, inclusive como
via de acesso e saida da cidade. Conclui-se que diante dos conflitos e tensdes, os
condutores de embarcacdo buscam fortalecer a atuacdo coletiva da associacdo
e da cooperativa, no sentido de defesa social e econémica do grupo, além da
busca por pemanecer com seu modo de vida intimamente ligado ao elemento
hidrico.
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